LAGER & LOGISTIK

Viele Unternehmen leisten sich
eigene Fuhrparks. Ersatzinvesti-
tionen erfolgen oft nur fallweise.
Die Fahrzeu-
ge werden
dlter, unvor-
hersehbare
Ausfille
mehren sich.
Die Folge
sind Stérun-
gen 1m Be-
triebsablauf
und einge-
schrinkte
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Osterreich Projekte zur
Logistik, Systemintegro-
tion und Beschaffung.
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Fuhrpark zu
crsetzen.
Ziclsetzung
ist. die Fuhrparkkosten deutlich
zu senken

Die Pietsch-Gruppe hat mit Un-
terstiitzung von Schulte Bender
& Partner Unternehmensberater
ihren Fuhrpark im letzten Jahr
erncuert. Die Pietsch-Gruppe mit
ihrer Zentrale in Ahaus besteht
aus der Kurt Pietsch GmbH &
Co. KG, der Elspermann Grol3-
handels GmbH & Co. KG, der
Miilheimer Handel Haustechnik
GmbH & Co. KG, der Handels-
part GmbH sowie der Pietsch
Haustechnik GmbH in Sachsen
und ist einer der fiihrenden Grofi-
hindler fir Sanitir, Heizungs-
und Klimatechnik in Deutsch-
land. Insgesamt werden 46 Nie-
derlassungen in NRW, Nieder-
sachsen und Sachsen betricben.
In den Niederlassungen werden
Teiltuhrparks unterhalten, die zur
Belieferung der Kunden cinge-
setzt werden.

PLETSCH-GRUPPE

Intelligente Fahrzeugbeschaffung

Statt der Beschaffung einzelner
Fahrzeuge wurde ein Grofiteil
des gesamten Fuhrparks ausge-
schrieben, das Konzept wird als
Systemkauf bezeichnet. Ziel war
die Optimierung der Einkaufs-
konditionen, die Steigerung der
Wirtschaftlichkeit und die Ver-
besserung der betrieblichen Ab-
ldufe.

Auf Basis der Anforderungen der
Pietsch-Gruppe und den Emp-
fehlungen von SBP wurde der
ausgelegte Fuhrpark erarbeiten.
Dazu gehoren fiir
das LKW-Fahrge-
stell eine ausrei-
chende Motorleis-
tung, der optimale
Radstand, eine auf
die Touren ange-
passte Fahrerhaus-
variante und die
optimale Achsiiber-
setzung. Fiir die
Koffer-Aufbauten
waren die Aufbau-
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Sichtbare
Kostenvorteile durch |
Systemkauf |

Kosten

mafle, der Anbau ciner Lade-
bordwand, eine einsatzbezogene
Innenausstattung und die opti-
male Ladungssicherung beson-
ders wichtig.

Auslegung und Ausstattung soll-
ten dem aktuellen Stand der Tech-
nik entsprechen. Dabei sind Er-
gonomie und Sicherheitsaspekte
sowie Okologische Vorteile be-
rticksichtigt worden. Verschiede-
ne Finanzierungskonzepte sowie
Wartungs- und Reparaturvertri-
ge, dic praktisch eine Garantie-

Aushiingeschild fiir Pietsch ist die neve
MAN Nutzfahrzeugflotte

verlangerung iiber Einsatzzeit dar-
stellen, waren ebenfalls Gegen-
stand der Ausschreibung.

An der Ausschreibung wurden
verschiedene. im Projektteam
festgelegte Hersteller beteiligt.
SBP-Projektleiter Rolf Schulte
begleitete mehrere Verhandlungs-
runden, den Zuschlag erhielten
am Ende die MAN Nutzfahrzeu-

Kostenvorteile durch Fuhrparkerneuerung im Systemkauf
gegeniiber konventioneller Beschaffung

i i R %
alter Fuhrpark regelmiRig ersetzter Austausch im
Fuhrpark Systemkauf
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Schliisseliibergabe: Andreas Uhlenhake,
Verkaufsleiter MAN Miinster iibergibt
Pietsch Bereichsleiter Logistik Franz G.
Jungkamp symbolisch den Fuhrpark

ge AG (Fahrgestelle) und die Er-
hardt Fahrzeugwerk Dresden
Gmbl (Autbauten). Dabei wur-
den ca. 50 Fahrzeuge mit 7.5 t und
12 t Gesamtgewicht ausgetauscht,
Der Systemkaul funktioniert in je-
der Branche, ob Sattelziige fiir den
Fernverkehr oder LKW mit Kof-
feraufbauten angeschafft werden
sollen. Die Vorteile gegeniiber der
EinzelbeschafTung licgen auf der
Hand. Erfahrungsgemil lassen

sich die Fuhrparkkosten deutlich
senken. Sind dic Gesamtkosten
bei regelmibigem Fahrzeugersatz
gegeniiber einem ,alten Fuhrpark
bereits um ca, 5 bis 8% giinstiger.
liegen die Kosten eines im Sys-
temkaul ausgetauschten Fuhr-
parks um mindestens 10 bis 15%
unter denen des Lalten™ Fuhrparks.
Daneben gibt es Vorteile, die mo-
netiir schwer zu bewerten sind, wie
dic Entlastung der Fahrer durch
dic cingesetzte Technik, ein posi-
tiver Image-Effekt fir das Unter-
nehmen und die Entlastung des
Fuhrparkmanagements von admi-
nistrativen Aufgaben.

Die Pietsch-Gruppe hat ca. 50%
des gesamten Fuhrparks in 2007
ausgetauscht. Ein Jahr danach
zieht Bereichsleiter Logistik Franz
G. Jungkamp ein positives Fazit:
Wir haben unsere Ziele mit dem
Systemkauf erreicht! Die Fahrzeu-
ge laufen einwandfiei, die Fahrer
sind zufrieden und wir haben die
Wirtschaftlichkeit unseres Fuhr-
parks maligeblich erhdht.*

ALBANY DOORS

LAGER & LOGISTIK

Umweltschutz durch schnelllaufende Tore

Charakterisiert durch ihre ho-
he Geschwindigkeit, lange Le-
bensdauer und verbesserte Si-
cherheit, sparen Schnelllauf-
tore Zeit und Geld. Schnell-
dffnende und -schlieBende Ge-
schwindigkeiten erméglichen
einen ziigigen Materialienfluss
und sparen dabei durch das
schnellere Offnen des Tores
mehr Energickosten als ande-
re, herkdmmliche Industrieto-
re. Zusitzlich sind Schnell-
lauftore fiir gewdhnlich gro-
f3er, bewiiltigen héhere Last-
wechsel und besitzen fortge-
schrittene Sicherheitseigen-
schafien. Schnelllauftore sind
eine hochwertigere Alternati-
ve zu konventionellen Toren
und schonen durch die grofe
Energieeinsparung aktiv dic

Umwelt. Schnelllauftore eig-
nen sich mannigfaltige Ein-
satzmoglichkeiten. Uberall wo
Warenstrome vorhanden sind.
sollte an den Einsatz von
Schnellauftoren gedacht wer-
den.

Die Schnelllauftore von Alba-
ny Door Systems werden ent-
wickelt, um sogar den ranesten
Umweltbedingungen standzu-
halten. Bestehend aus starkem,
langlebigem Behangmaterial
und stabilen Stahl und/oder
Aluminium-Komponenten,
sind die Tore von Albany fiir
den daverhaften Einsatz gebaut.
Heute sind viele Albany Tore in
Gebrauch, die mehr als gut ei-
ne Million Lastwechsel absol-
viert haben, einige sogar mehr
als funf Millionen.




